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รายงานผลการด าเนินการเพื่อจัดการความเสี่ยงต่อการรับสินบน 
ของสถานีต ารวจทางหลวง 5 กองก ากับการ 3 กองบังคับการต ารวจทางหลวง 

จังหวัดปราจีนบุรี สระแก้ว  
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 

สถานีต ารวจทางหลวง 5 กองก ากับการ 3 กองบังคับการต ารวจทางหลวง ได้ให้ความส าคัญกับการ
ด าเนินการเพื่อจัดการความเสี่ยงต่อการรับสินบนและได้ก าหนดมาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการรับสินบน 
แยกตามประเด็นปัญหา โดยมีรายงานผลการด าเนินการเพื่อจดัการความเสี่ยงต่อการรับสินบน ดังนี ้
 

1. รถบรรทกุน้ าหนักเกิน 

 
 

           
 

 

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการ
รับสินบน 

วิธีการในการด าเนนิงาน ผลการด าเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์เพื่อ
แลกกับการไม่จับกุมด าเนินคดี
หรือท าให้รับโทษน้อยลง 

อบรมให้ความรู้และก าชับเจ้าหน้าที่
ผู้รับผิดชอบให้ปฏิบัติตามกฎหมาย
อย่างเคร่งครัดและปฏิบัติตาม
นโยบายต่อต้านการเรียกรับสินบน
และการไม่รับของก านัล 

-ก่อนออกปฏิบัติหน้าที่หัวหน้า
สถานีฯหรือหัวหน้าหน่วย
บริการฯก าชับการปฏิบัติ
หน้าท่ีให้เจ้าหน้าต ารวจ 
ปฏิบัติตามกฎหมายอย่าง
เคร่งครดั 
-ประชุมชี้แจง เน้นย้ า เก่ียวกับ
มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อ
การรับสินบนและไม่รับของ
ก านัลอย่างอย่างสม่ าเสมอ 
 

-เจ้าหน้าที่มีความเข้าใจและ
ตระหนักถึงความส าคัญของ
การปฏิบัติตามกฎหมายอย่าง
จริงจัง 
-ลดความเสี่ยงการเรียกรับ 
ผลประโยชน์เพื่อแลกกับการ 
ไม่จับกุมด าเนินคดี หรือท าให้ 
รับโทษน้อยลง 
-ผู้ประกอบการปฏิบัติตาม 
กฎหมายอย่างเคร่งครัด 
-ช่วยสร้างภาพลักษณ์ที่ดี 
และความน่าเชื่อถือของ
หน่วยงาน 
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เจ้าหน้าที่ออกกวดขันจับกุมรถบรรทุกน้ าหนักเกินเป็นประจ าอย่างต่อเนื่อง 

 

 

 

 

 

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการ
รับสินบน 

วิธีการในการด าเนนิงาน ผลการด าเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์เพื่อ
แลกกับการไม่จับกุมด าเนินคดี
หรือท าให้รับโทษน้อยลง 

ตรวจสอบรถบรรทุกน้ าหนักเกินและ
มีการตั้งจุดตรวจสอบน้ าหนักร่วมกับ
เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง โดยใช้
เครื่องชั่งน้ าหนักเคลื่อนที่ (spot 
check) อย่างสม่ าเสมอ 

-เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน
ตรวจสอบน้ าหนักรถบรรทุก
และรายงานผลการปฏิบัติ
อย่างต่อเนื่อง 
-ท าการจับกุมเมื่อพบ
รถบรรทุกน้ าหนักเกินกว่าที่
กฎหมายก าหนด 

ผลการจับกุมรถบรรทุกหนักฯ 
- ต.ค.67 จับกุม 6 ราย 
- พ.ย.67 จับกุม 2 ราย 
- ธ.ค.67 จับกุม 3 ราย 
- ม.ค.67 จับกุม 3 ราย 
- ก.พ.68 จับกุม - ราย 
- มี.ค.68 จับกุม 5 ราย 
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มีการตั้งจุดตรวจสอบน้ าหนักร่วมกับเจ้าหน้าที่กรมทางหลวง,เจ้าหน้าที่กรมขนส่ง โดยเครื่องชั่งน้ าหนัก
เคลื่อนที่ (spot check)  
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2. ส่วยทางหลวง 

 

 

 
ภาพประกอบตรวจสอบส่วยทางหลวง 

 

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความเสี่ยง
ต่อการรับสินบน 

วิธีการในการด าเนนิงาน ผลการด าเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์
เพื่อแลกกับการไม่จับกุม
ด าเนินคดีหรือท าให้รับโทษ
น้อยลง 

- ให้เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน
จับกุมรถบรรทุกน้ าหนักเกิน
เป็นประจ าอย่างเข้มงวดและ
ต่อเนื่อง 
- มีเทคโนโลยีส าหรับการ
ป้องกันการทุจริต เช่น กล้อง
ประจ าตัว กล้องประจ ารถ
วิทยุ 

 
 

- เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน
ตรวจสอบรถบรรทุกเป็น
ประจ าต่อเนื่อง 
- ให้ต ารวจทุกนายติดตั้งและ
เปิดใช้งานกล้อง Body 
Camera ในการปฏิบัติหน้าที่
เป็นประจ าทุกคร้ัง  

 
 
 
 
 
 

-เจ้าหน้าที่บังคับใช้กฎหมาย
อย่างตรงไปตรงมามีความ
ตระหนักรู้และปฏิบัติตาม
กฎหมาย  
-ลดความเสีย่งการเรียกรับ
ผลประโยชน์จากเจ้าหน้าที่ 
- ลดโอกาสที่จะมีการเสนอ
ให้รับผลประโยชน์จาก
ประชาชนเนื่องจากรู้ว่ามีการ
ใช้กล้องบันทึกเหตุการณ์ 
-ข้อมูลจากกล้อง Body 
Camera สามารถเป็น
หลักฐานส าคัญหากมีการ
โต้แย้งใช้เป็นหลักฐานในการ
ด าเนินคดีการสอบสวนหรือ
หากเกิดการร้องเรียน
เก่ียวกับการเรียกรับส่วยทาง
หลวง 
-เสริมสร้างความเช่ือมั่นต่อ
ประชาชน 
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เจ้าหน้าที่ทุกนายติดตั้งและเปิดใช้งาน กล้อง Body Camera ในการปฏิบัติหน้าที่ทุกครั้ง 

 
 

 

 

 

 

 

 


